waggon24 GmbH

Instandhaltung (macht) wird mobil

Das hat er sich fein ausgedacht: Bernd Weinreich, Geschiftsfiihrer der waggon24 GmbH, beging das zehnjahrige
Bestehen seines Unternehmens mit einem Gedankenaustausch unter Fachleuten. Und der fand auf héchstem
Niveau statt. Das Thema:,Die Instandhaltung (macht) wird mobil”
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Voll besetztes Auditorium sowie aufmerksame Zuhérerinnen und Zuhérer wihrend der Vortrdge.

Die waggon24 GmbH ist ein in der
Branche weithin bekannter mobiler
Instandhaltungsdienstleister fiir Eisen-
bahngiiterwagen.

Zu seinem Jubildums-Kolloquium hatte
Geschéftsfiihrer Bernd Weinreich
jedoch nicht nur Instandhalter einge-
laden. Unter den Gésten am 12. April
2017 in der Berlin-Brandenburgischen
Akademie der Wissenschaften befan-
den sich Schienenoperateure, Logi-
stiker, Eisenbahner, Schienenfahr-
zeugbauer und Wissenschaftler der TU
Berlin.

Weinreich verwies eingangs darauf,
dass sich die Instandhaltung der Giiter-
wagen anpassen muss, ,,um dem Ver-
kehr auf der Schiene die Flexibilitit und
Verfligbarkeit zu geben, die er im Wett-
bewerb benotigt™. Die Verfiigbarkeit
der Wagen riicke mehr in den Mittel-
punkt. Doch es gebe kein einheitliches
Vorgehen im Sektor, Regelwerke, Aus-
bildung und Zusammenarbeit seien ent-
wicklungsbediirftig.
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Prozesse optimieren

Kerstin Corvers, Geschifisfiithrerin der
TFG Transfracht, verwies nicht ohne
Stolz darauf, dass die Transfracht im
Jahr rund 600.000 Lkw-Fahrten auf die
Schiene verlagert. Weitere Verlagerung
sei dringend notwendig. Denn nicht nur
die Bahnbranche fichzt unter Personal-
mangel, auch der Lkw-Bereich stéBt an
seine Grenzen. So werden in den kom-
menden Jahren 40.000 Trucker in Ren-
te gehen. Laut einer Prognose sollen je-
doch nur 14.000 junge Lkw-Fahrer
nachriicken. Um diese Giiter zu iiber-
nehmen, muss aber die Schiene fitge-
macht werden. ,,Und da tut sie sich bei
allen Bekundungen immer noch sehr,
sehr schwer®, so Corvers. Der Kunde
will seine Ware haben — piinktlich, si-
cher und zuverléssig. Die Verfiigbarkeit
und somit die Mobile Instandsetzung
muss besser werden — zeitnah, schnell
und auf das Erforderliche ausgerichtet.
Nicht immer nur von Digitalisierung re-
den, sondern handeln. Der erste Schritt
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hierzu ist eine Prozessoptimierung.
Denn: ,,Ein schlechter Prozess wird
durch die Digitalisierung nur zu einem
schlechten digitalisierten Prozess.*

Frank Sadowski von der HVLE, im
Verband der Wagenhalter in Deutsch-
land (VPI) fiir das Uberarbeiten des
Leitfadens hinsichtlich der Mobilen In-
standhaltung verantwortlich, verwies
darauf, dass sein Unternehmen bereits
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Bernd Weinreich in seinem Element:,, 1838
hatte die preuBische Eisenbahn ein Regel-
werk von 40 Seiten. Da stand alles drin.
Heute haben wir Zehntausende Seiten.”

FOTOS: JAVOR TSCHAKAROV/WAGGON24

80 Prozent der Instandhaltung mobil
durchfiihrt. Die HVLE sei EVU, fiir die
Instandhaltung zustindige Stelle
(ECM), Halter von Wagen und ECM,
Anmieter von Wagen und Instandhalter,
Fir die Mobile Instandhaltung gebe es
Vorgaben, Halteranweisungen, den
VPI-Leitfaden und so weiter. Dennoch
seien solche Sachen wie zum Beispiel
Dokumentation, Instandhaltungsregel-
werk und Grenzwerte nicht eindeutig
geregelt. Hier bestehe Nachholbedarf,

Wissen, wann der

Waggon ausfallt

Michael Breuer, Geschéftsfiihrer der
RailWatch GmbH, stellte in seinem
Vortrag ,,Instandhaltung-to-go, Data-
to-go — Zukunftstrends der Instandhal-
tungsoptimierung* sein infrastrukturel-
les Giiterwagen-Monitoring- System
vor. Nachdem 2017 drei feste Stationen
eingerichtet worden sind (eine in Bre-
merhaven, zwei an der Rheintalschie-
ne), soll das System in dicsem Jahr
durch zwolf weitere Stationen erweitert
werden. Durch optische und akustische
Datenerfassung sollen Zustinde und
Verschleilerscheinungen an Giiterwa-
gen festgehalten und fiir Nutzer aufbe-
reitet werden. ,,Wir wissen, wann ein
Giiterwagen ausfillt*, so Breuer.
Dachuan Shi und Tim Langhoff von der
TU Berlin stellten ihre wissenschaftli-
chen Forschungsergebnisse hinsichtlich
einer Zustandsiiberwachung durch ein
autonomes, energieautarkes Sensornetz-
werk an Bord von Giiterwagen vor. Shi
betonte, die Forschung bewege sich im
Rahmen von INNOWAG (Innovative
Uberwachungs- und préidiktive Instand-
haltungsldsungen am Leichtbaugiiterwa-
gen), einem Shift2?Rail -Projekt: Schwer-
punkte seien Datensammlungen und
-auswertungen zur Ladegutilberwachung
und zur pridiktiven Instandhaltung.
Robert Hummel und Hendrik Schifer
von der waggon24 Service GmbH refe-
rierten liber Anforderungen und Lsun-
gen fiir eine moderne Teileversorgung.
Sie verweisen auf die Nutzung von
B2C-Erfahrungen im Internet. Daraus
miisse fiir eine B2B-eCommerce gelemt
werden. Waggon24 habe sein Material-
management zu einem Handel mit Br-
satzteilen ausgebaut. Der Web-Shop ent-
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Wéhrend der Podiumsdiskussion (v.1.n.r.): Frank Sadowski, Kerstin Corvers, UIf Ringer
(Bahn-Media Verlag/Moderation) und VPI-Verbandsvorsitzender Malte Lawrenz.

halte von einfachen Ersatzteilen bis hin
zu Radsiitzen alles — mit transparenten
Preisen, Lieferzeiten und so weiter.

Gemeinsam agieren

Malte Lawrenz, Vorsitzender des VPI,

ging in seinen Ausfiihrungen auf den

Masterplan Schienengiiterverkehr und

das Mitwirken der Verbiinde der Bahn-

branche daran ein. Dabei verwies er
auch auf Entwicklungen, die sich im Zu-
sammenwirken der Verbinde vollzogen
haben. ,,Vor fiinf Jahren waren die EVU
die Feinde der Wagenhalter, Die mach-
ten nur die Waggons kaputt und driicken
die Werkstattpreise — dachten so man-
che Halter, so Lawrenz. ,,Doch das hat
sich deutlich gedndert. Heute heifit es:

Geht es den EVU gut, geht es den Wa-

genhaltern gut und umgekehrt.“ Dann

ging er auf die To-do-Liste der Halter ein:

m Fahrzeuge miissen zeitnah ausgestat-
tet werden mit Stromversorgung,
standardisierten Schnittstellen und
Sensorik.

m Das Instandhaltungsregelwerk muss
den modernen Erfordernissen ange-
passt werden.

m Wirtschaftlich tragfihige europiische
Lésungen fiir die Instandhaltung miis-
sen her.

m Innovative Giiterwagen miissen serien-
reif entwickelt und eingesetzt werden.

m Die Regelwerke fiir Schienenfahrzeu-
ge miissen hinsichtlich der Behinde-
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Wartung & Service

rung von Innovationen durchsucht

und ,,entschlackt* werden.
Hinsichtlich des VPI-Leitfadens beton-
te Lawrenz, dass es bereits {iber 450 Be-
zieher in Europa gebe und der Leitfa-
den bereits in zwolf Sprachen iibersetzt
sei. ,, Wir iiberlegen derzeit, eine Service
GmbH zu griinden, um weitere Module
im Leitfaden anzubieten und das Regel-
werk internationaler zu gestalten.
Zum Abschluss gab es eine Podiums-
diskussion, in der neben Malte Lawrenz
auch Kerstin Corvers und Frank Sa-
dowski fiir Antworten zur Verfiigung
standen. Hier konnte sich in der Mode-
ration auch das Privatbahn Magazin
einbringen. Dabei ging es um solche
Fragen wie: Wer sagt mir, dass mein
Instandhaltungsprozess Mist ist? Wie
sollen Regelwerke im europiischen
Rahmen vereinheitlicht werden? Wem
gehdren die Daten? Sind Wagenhalter
und Instandsetzer iiberhaupt auf eine
Zunahme des Anteils der Schiene am
Modal Split vorbereitet? Wie soll der
Nachwuchs fiir die Branche gesichert
werden?
Alles in allem: Bernd Weinreichs Idee,
aus der Jubildumsveranstaltung ein Fo-
rum des Gedankenaustausches zu ma-
chen, ist in allen Punkten aufgegangen.
Bleibt nur zu hoffen, dass es bald wie-
der ecine derartige Gelegenheit gibt.
Vielleicht braucht es dazu aber auch
kein Jubildum ... ur
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